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Un rodage vaut mieux qu’une panne!

Certains pilotes bien infenfionnés croient protéger leurs
moteurs en rodaga en n’utilisant pas la puissOnce
maximum disponible au décollage et en restant en
croisigre, & faible régime.

Cette croyance s'appuie généralement sur leur expérience
des moteurs automohiles, alors que les deux types de
moteurs onf peuv en commun et doivent &tre traités
différemment.

Dans ces conditions, pourguei un rodage est-il tout de
méme nécessaire £

En gorantissant une bonne adoptation des segments du
piston a |'alésage du cylindre, le rodage réduit la
consommation d'huile minimale et Feffet de « blow by »
[ventilation du carter par les goz de combustion],
optimisant ainsi la puissance produite. La pargi inférieure
d'un cylindre neuf n'est pas aussi lisse qu'on pourrait le
croire, Sa surfoce usingée & l'aide d'un rodoir & hachures
croisées est siriée de losanges. Ces stries retiennent le film
d'huile sur lo paroi du cylindre pour lubrifier le piston en
mouvement. La prmédure de mduga permet d'&liminer les
aspérités qui peuvent subsister aprés usinage et qui
peuvent étre présentes @ la fois sur la paroi du cylindre et
les segments du piston. Cela nécessite que le segment du
piston rompe le film d'huile afin de permetire un certain
nombre de contacts directs entre les deux surfaces
métalliques. Une fois les surfoces égaolisées, le rodage est
terminé et le contact direct des deux surfaces mém:l“iques
est ensuite négligeable.

la contradiction est que 'huile est la pour éviter le contact
direct des deux surfaces méfalliques, alors que le rodage
requiert la rupture du film d'huile. Deux acfions du pilote
peuvent nuire & cette rupture du film et empécher, par
consequent, un ben rcn:luga : un faible régime moteur et
Iutilisation d'huiles de graissage inadaptées.

| existe deux grandes classifications d'huiles pour les
moteurs d'avions & pistons : les huiles minérales pures et
les huiles sans cendre dovées de propriétés dispersantes
[ou « W »). Les huiles « W » contiennent des additifs qui
leur conférent une résisiance de film supéarieure celle des
huiles minérales pures. Si on les utilise donc pendant le
rodage, le film ne se rompra pas et huile glacera la parsi
intérieure du cyh'ndre. Si cela intervient avant la fin du
rodcxge, le segment de piston aura une mauvaise assise, ne
donnant pas une étanchéité compléte aux gaz et
entrainant une consommation d'huile excessive. Ce
glagage ne pourra étre éliminé qu’en rectifiant & nouveau
la paroi mcylindres - d'ot des opérations de

maintenance supplémentaires onéreuses qu'il est possible
d'éviter. Pour que le rodage soit réussi, il faut ufiliser des
régimes moteur devés ainsi qu'une huile minérale pure de
grade odopté. Ceci accroit les pressions de combustion,
qui agissent sur le segment de piston, en raison de sa
forme, et provoquent la rupture du film d'huile. Telle est la
clé du processus de rodoge.

Qe cela signifie-t-il pour le pilote 2

» Choisissez une huile minérale pure de bonne qualitg,
comme |'AeraShell il 80 ou I'AeraShell Ol 100, ot
gardez-la pendant tout le rodage (généralement 50

heures, mais vérifiez votre manuel mateur).

MNotez que pour certains moteurs suralimentés,
seul I'emploi d’huiles sans cendre & additif .
dispersant (ou « W ») est recommandé pour
le rodage ; vérifiez bien le manuel du
constructeur pour ce type de moteur.

» N'oubliez pas de contréler fréquemment le niveau
d'huile, car les moteurs en rodage consomment plus
d'huile qu'en périede normale.

» Utilisez le maximum possible de puissance et le nombre
de tr/mn maximum & chaque décollage, et maintenez
ces réglages jusqu’a 400 pieds d'alfitude au moins. Puis
réduise:ae régime & 75% et confinuez |'ascension
jusqu’a Faltitude de croisiére. ;

* Maintenez un régime de croisiére de &5%-75% pendcmt
le rodoge.

» Evitez de voler & haute altitude si voire appareil est
équipé de moteurs non suralimentés, car si vous volez &
plus de 8000 pieds, la puissance développés en
croisiére ne sera pas suffisante pour agir sur les segments.

¢ Inferrompez le régime de croisiére environ toutes les 30
minutes, en montant progressivement jusqu’a plein
régime que vous maintiendrez pendant 30 secondes,
puis revenez au régime de croisiére inifial.

Celte technigue permet d'accélérer le roduge et d'assurer
une benne adaphation des segments & |'alésage.

En résumé, ne « prenez pas de gants » avec volre moteur
ef n'oubliez pos de contriler souvent votre niveau d'huile
et d'utiliser de I'huile minérale pure pour vos compléments
de plein pendant le rodage.



