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Marque o Lrlil,L oJiT0
Ttrpe s OVC 34-lC à PaPillci'r t-
Diarnètre dr eirtrée .]4 mm

niam. au venturi 30 nun *-

Vo1et d.e starter IncorPord

Eiffi principal e 190 ou i95J '"'
§icleur âe ralentl | 55
Yis air s vissée à fond., plrin çlriyjrriréo r-ln 2 t'o,rT'r.l {nnll.r-: t'i,' ''"1 il"'""
latéralement, usinée e1 1a,j.1.oir elr eolrrpot'1,:.'irl, ur olr'l;r'n rlr'r'')1: (r:l'''1'' l'i
Âutres gici.eure princi-pa.r;y- i'ânr-:i h.l pr'! I 1'lÔr 1[]0, P0rl , ''iilr :r{|l

Âutres gi*leur* de ralenti" prr::sillpt : 6tj ?0 '75 flLt tiS
Béglage mixture / étouffoir : err opbion

Pour acCéd^er au g.iC]-eur prineipa.l ; dr''Visrlel -1.a. ntlVOr fix.ée 1,,,'1' I ''ir,
soU§ le c6rp6 d11 oarburatettr. IJéVisser 1e gic.l :rrt' ce'.rtr:ll Ôrr l:r'i i:ili
à Lrai.d.e d.e la oLé de B.

Poçr accéde:: au gicletlr de :i:a.ienti : cievjsr.jû11 a'.11c 1:Il 'tro"r'irr'vril I t'.1 '

en l"aiton située au d.essus ril ca.rùrrrateul' (iette vir; se I\Tûlolr,-n ri!trrrc

minoe tiç Creuse, le ntlr3éu'o êu giCleur est f11r;pê $or.t,q l;', l.i}[r] 11r' i'i"u
Âttention au petit joint fib:'e.

RéglaSB du raLenti : Le rég"ime correot dtr" ra.le:rti se sj.'h,:n enhre'7Uf)
et-850 tr7'nur. Visser ou dér:i;'lser la. vi-s si'trrée 1,:tfrr.l ern,"r'l: r eL rlri 'rt"i I

sux le levier d.e papillon (cette vis est entortrôe rlrtrn r,elrjorL)G
ôn peut Jouer ausÊi pour le ralenti ,.rur 1a vis dre-ir déc:ri bn ;'1rrs liartt: :

on reeherohera le meilleur 'oncti Onnement et ::eT,ri se, elr |lÔrr'îirt i'i'rr nrr

motns cette vis. Bien imrnobiliser en fjnale, à Ita,id,e de sorr rit)"lro--
écrou.
Ce carburategr ne comporte 1,ios rle fj-ltre dret. lrée. fl er;b recor;inir;rrrii,
si ltOn nfutilise pas la polr,pe à essenoe 13f,§r3Ie (crri. elle er, l. ir,11f i 111p

d.tun filtre) d.e rqonter uIr fjltre d-éca.nteur errLre le 
"5fls]"'ir;iÏ 

c't ]e
oafbr:rateuro

Â'fti§jf-'Ilj1{ : 0e oart}'.rrate1ü', éq.Lripé dtrrn poi '1'tel i â.Vsc fl:1rrli;r,':rr rio 'l r;i),

&îçi6"ment destiné ar1x rl:ûteu1.§ éqlipés drune pornpe,, à asse;rce
méoanlqüe ou électri$rer av(,c -pre§sion àe 200 à .1OO g/ernlr l:or r-j ti''
moniage sur avion, §lassuxe::'gue le débit t1"r: r6sar',,oir eri; rin;1 1 ir

112 fcris Ia ConsonrnatiOn mâ:..imale à plein gaa, nlit n:tvj r"1lr lil l rlr ' ,

hi -"re.
Por:.r u:r &oteur 1q00, gicler:*, prineipal 1?O/1 80 g'l e1-nrrr' 1'"'r r"r I "i i ., x

î875 1gQ/,t'"tt'X ',,r,
2O5O 2oO/??O "' '



II'li'-.1R'llAltrT : Lors du montagt du filtre à airr ou Ce --a boite de

ffiÏtffi, ne FaE obturer lt- petit trou de ÿ, J *:-i'u.é à gauche i':r La
face iTappui, cu deesus dll " rorr MJ. En effe{;, ce c,'r.al pernret -l-a mir:e
à lrair libre de Ia ouve, et stil est obturé, otr observera u-n

ionctionnement irrégulierr evec d.ébordene;rt iic Ia" cuve.

{iptiorr ritouflorr .''''i,+leq. (' ::ci:*:li* : ue §.:";r...fime pert',*-b :
-.-!:-.r---' ----*--

1.- dta-rrêter'le m;-beur a,r:. pi:-, Itin€i palJ nanque dlessene;e, et ait:si
d.laccroitre la sÉcurité or.r.: r., 01, le moierir ne pou.vallt redtlmarrer rlerrl
si 1t on brass€ 1r hélice par : narlve:'tance.
?- de régler Ia carburation en vol de oroi sière à la meil"leure
économiel et d.robienir des réd.uctions d.e consomriiatiort de 2O i.,..30 f, .ia

eonuommaiion spécifique obtr:'::ut étant de 195 g,fc:vfherrre.
11 faut noier quravec ce ré5"l-age, on observe une al6Smentati.ot-r des
températures d.e culasse d.e 1?oC, d.es échai:pemelts de 50oC. Ce ré91-".qe
re Ëreffectuera donc gr,:.ren ç:.oisière, 1e piein riche ét...t 1s6is 1r2,r3

le p1-ein gâu et Ia montée.

Utilisation en VoI du réglapr:: de richesse (en iessorrs de'l !0O mÀires) ,
tirer d.or:oernent sur la manet-ie jusqrr-tà percevoir trne baisse sersit)le de
régime, et d.es ratés de fonct,ronnement. Iiepor:,sscr al-ors Ia nanet,te ;irrss"ti
ce qrle Ie mote,.:.r tourne rond, une chute de régirne d.e 2i trTnn 'jtant irsl6lsi'..

A:i dessus de '1 5OO rnê:tres f c:; -ec'Lion a.ltinrétri.Irre) : tircL d,crrr;eri:lrt
ilLLt LA. gV;.:.:r,L;; ..ii-l;-i.[li à, i,t.- ç'.rr.-. 1 .ie .r'e:g:,titc -e i I-U;i L:-L'1 r;t] I-l'. ;'.Ù14:! .l:.

maJrette d.e s gaz étani immolri"-iisée, pr,is tirer jrismltà oi,'be:,,ir rrr,( trrs
1égère ba:i.sse d-e rég-ime.

lfqta g)ncefla.rt len c,albq,Êll-|.g :
Gs;arblrants-ATGAs 1OO I^1, eï fe super autt iiront pas 1a rnôme çim:e:if,"'
(respectivement 0r?1? et Or?50). I1 e:r rés,-il,te u-ne visccs-itt': }i-{)'re-
r:ent d.ifférer:te, et un ap;-,a1.::/Tissemerrt du mélanSe car;hrr.ré lcrsr:r:e
1!on oonsornrne d.u super, a,lc.,,- gue le motolrr est rég'1é f i)rri" la. 100 iJ,'
Lors d.e lremploi ind.ifféren-L des deux crrblra:rts, r:':gle:: :l r âai'br-r.-'

ration pour 1o carbulal'"t Sul:',*'Y atl*o. Lors de llelnp]-oi cie ia 1oo Ll',
le rrcteur'sera 1égèrernerrt p1,:s .r'iche1 Bê s":.r.! favorj.ser";r Ie refroi-.
d.issement.


