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Chiffres non précisés
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1959 4
et |
1
1957 2
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1958 193
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1958 10
— 59
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1958 1
—i o
1960] 362
1961
.
2/1960 82
5/1961 66
y
1962] 63
e .
L’
3/1963
—J 114
3
5/1964] 38
oy
6/1964] 58
6/1965 22
1171964 2
1965 1
4/1965 100
2/1966 66
5/1966 1
2/1967 26
3/1967 15

Adaptation de moteur sur cellule D-11
Verriére coulissante Train DR 100

Banc d’essai du moteur Chabay-homo-
logation sans suite

Projet d'un biplace de voltige en tan-
dem construction métallique

Projet d’'un quadriplace & train esca-
motable sur demande du SALS

Construit & partir de la voilure du D-10.
Premier triplace

Premier quadriplace de la formule. Vo-
lets de courbure

D-140 dérive modifiée

D-140 B avec dérive en fléche

D-140 C avec empennage monobloc et
nouveaux volets

Premier appareil construit par CEA es-

sais divers d'aérofreins

Premiére série de triplace construit par
la SAN. Essais divers d’hélices
Cellule de DR-100. Construite avec l'au-
torisation de CEA

Prototype DR-105 avec moteur 100 ch

Premiére série « Ambassadeur », Essais
divers d’hélices
Adaptation du Potez 4 E de 105 ch.

Divers essais d’hélices capot avec et
sans prise dynamique

Premier empennage monobloc et dérive
en fléche. Volets de courbure et réser-
voirs d’ailes & l’emplanture. Etude nou-
velle de J. Delemontez

Améliorations diverses apportées a la
suite du rallye de Sicile. Dérive et em-
pennages classiques

Adaptation de ’empennage monobloc et
de la dérive en fleche sur une cellule
d’ « Ambassadeur »

Adaptation de I’empennage monobloc
et de la dérive en fleche sur une cellule
de « Sicile »

D-140 E avec verriére panoramique. Re-
morqueur de planeurs. Commandé par
I’Armée de I'Air

Etude réalisée en 1964. Extrapolation
du D-140

Création du bureau d’études de CEA.
Prévu a lorigine avec un moteur Potez
125 ch & injection DR-200 P. Revéte-
ment en polyester. Volets

Voilure avec réservoir d’emplanture.
Empennage monobloc. Volets

Nouvelle cellule. Empennage horizontal
classique

%%aptation d’un moteur sur cellule DR- |

glellule DR-220 avec empennage mono-
oc

Voilure et empennage DR-250, Train
tricycle oléopneumatique




