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et aux oreilles poilues, engoncé da.ns

son blouson de cuir. Il faudra accepter

I'occurrence de contacts physiques fré-

quents en place avanl Notez cependant

que ce qui peu! aux yeux de certains,

présenter quelque inconvénien! peut

combler d'aise les autres. Notez aussi,

dans le même esprit que si vous Pré-
férez, vous pouvez voler avec une

dame à vos côtés. et que la promiscui-

té voulue par Delemontez pour afiner
sor' Ambassadrur deüendra pour vous

prétexte à des frôlements sulf,reux et

exquis... pour sortir les. volets à tout

bout de champ ou pour enclencher la

pompe électrique pour voir si elle

fonctionne toujours. . .

L'accès alx places arrière se fait très fa-

cilement par basculement des sièges

avant vers le tableau de bord. En l'ab-

sence de passagers à I'arrière, en enle-

vantlabanquette, il estpossible de char-

ger un peu moins d'ul mètre, soit en-

viron 144 cartouches de cigarettes es-

pagnoles -l 6 cartons de pastis (de quoi

prendre au moins 5 ans de

prison !), ou deux véIos pliants, bien

utiles à l'étape. On sanglera les colis à

l'aide des ceintures. L'accès à bord est

facile pour le passager arrière. tr lLü suf-

ûg une fois le dossier du siège avant ra-

bathr, d'enjamber Ie flanc du fuselage

puis de se glisser sur Ia confortable ban-

quette arrière. Lavisibilité vers l'avant

est excellente et le roulage ne nécessi-

te pas de zigzags comme avec unJ-3 par

exemple. En ligne de vol, le capot est

légèrement plongean! ce qui offre rure

vision panoramique vers les repères ar-

rivant devant I'avion. Les commandes

tombent bien sous la main et sont en-

tièrement doublées à I'exception de la

molletbe du compensateur qü est située

sur le flanc gauche du fuselage. Le pi-

lote dispose de plusier.rs rangements et

vide-poches loçs dans les habillages en

skar de I'habitacle.

L'équipement
Ce beau destrier est clairement

pensé pour le voyage. I1 disPose

donc, outre des instruments clas-

siques, d'un transpondeur mode C,

d'un combiné radio/VOR, d'un

conservateur de cap et d'un horizon

artificiel alimentés par une pompe à

vide. Un Garmin 196 vient Parfaire
les ressources en navigation' L'avion

est équipé pour le VFR de nuit,

même si son certificat de navigabi-

lité restreint ne lui autorise pas pour

le moment ce type de vols' L'alter-

nateur fournit allègrement la puis-

sance indispensable, et je me conso-

le en allumant mon tableau dans la

pénombre de quelques CS + 28 I

Il n'y a pas autant de prises de

casques que de places (4, avec autant

de ceintures) puisqu'elles sont au

nombre de trois, dont une seule à

I'arrière. Lorsque nous Partons à

quatre, un de mes enfants arbore un

superbe casque anti-bruit orange de

bûcheron et passe son temPs à hur-

ler " qu'est ce que alt$ ditÊs ? » à la can-

tonade qui ne I'entend Pas !

Mais quels sont
ses défauts ?
Je suis très ennuyé, car il ne me faut

pas tomber dans le travers courant

des propriétaires qui considèrent

leur avion comme le meilleur, le

plus efficace et Ie plus économique'

Mais... 3 places à22\km/hpow24
litres au maximum, un moteur fiable

au potentiel élevé (2 400 heures), des

frais fixes maîtrisés, même avec
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une assurance RC pour trois Pasl

gers, des facilités d'entretien
par la rusticité de la formule en fr

un avion champion de l'économ

Si vous êtes seul à bord, Pc
un Iocal, vous pouvez voler Pc


