


JODEL SICILE RECORD

Robins Renner

Einst rdumten Pierre Robin und seine Frau Therese mit ihrer Jodel Sicile

Record die Pokale bei europiischen Luftrennen ab. Heute ist Mainz die

Heimat dieses Flugzeugs mit auRergewdhnlicher Vergangenheit.

Foto: Constantin Vormfel




UNTER DER COWLING pocht ein heut
seltener Potez 4E 20 (groRes Bild rechts)
Die roten Ledersitze strahlen im Chick de
60er (unten).

COCKPIT ZUM
WOHLFUHLEN:
Das Instrumen-
tenbrett wurde
aufwéndig neu
gestaltet.

LIEBEVOLLE DETAILS haben 40 Jahre
iiberdauert: neu verchromter Hauben-
haken und Primer.

D in Freund, ein Onkel in Kempten, der Als er Anfang der 90er Jahre mit seine
aten ihm einige Jahrginge des aerokurier ~ Freund Ekkehard Jenne in den damals sche

Hersteller Centre Est Aéronautique aus den 60ern vermacht hatte, und 30 Jahre alten aerokurier-Heften blittert
Dijon, Frankreich ein gehoriger Zufall - das sind, grob gesagt, stiefen sie auf einen Bericht iiber die famose
ANTRIEB die Zutaten gewesen, die Jérg Spittler zu ei-  Leistungen der ihnen bis dahin unbekannte

nem wahren Flugzeug-Kleinod verhalfen,ei- Jodel DR 1051 Sicile Record. Jodel-Kenn

Potez 4E 20 Vierzylinder Boxer, ner Jodel Sicile Record. Er ist Vielflieger, sitzt ~ wissen Bescheid. Es ist jener kleine Holztie

: luftgekiihle beruflich im Cockpit einer Boeing 737 der  decker, der Mitte der 60er Jahre mit starke
Leistung kW/ PS_ 77/105 Lufthansa, und in seiner Freizeit fliegterent-  Leistungen fiir Furore sorgte und den es 2
Propeller Zweiblatt, Festprop weder seinen kleinen Tiefdecker mit dem 1964 fiir 55 000 Francs zu kaufen gab, gerac
ABMESSUNGEN markanten Knick im Fliigel oder tourt mit  mal den Preis eines Mittelklasseautos.

: der Ju 52 D-AQUI durchs Land, zu deren 20- Pierre Robin, der Fluglehrer und Tischle
Spahinweite - 8,72 yopfiger Pilotencrew er gehort. hatte seinerzeit in Dijon schon das Centre E
Linge m 6,35
Fliigelflache m? 13,60
MASSEN
Leermasse kg 420
max. Flugmasse kg 780
Treibstoff kg/I 76,3/106
FLUGLEISTUNGEN

zul. Hochstgeschwindigkeit

KIAS/km/h 146/270
max. Horizontalgeschwindigkeit

KIAS/Km/h 135/250
Reisegeschwindigkeit

KIAS/km/h 124/230
Dienstgipfelhohe ft/m 15100/4600
Reichweite NM/km 540/1000

GLUCKLICH iiber
seine Sicile Record:
Sobald ihm sein
Pilotenjob Zeit daz
ldsst, ist Jorg
Spittler mit seinem
60er-Jahre-Flugzeu

stos: Constantin Vormfeld



Aéronautique (CEA), die spitere Avions Ro-
bin, gegriindet, in dem er Jodel-Flugzeuge
produzierte. Sein Partner dabei war Jean De-
lemontez, mit Edouard Joly der geistige Vater
der Jodel-Familie.

,Je mehr wir uns mit der Sicile Record be-
schiftigten, sagt Jorg Spittler riickblickend,
,2umso brennender wurde unser Wunsch. Ein
solches Flugzeug mussten wir haben. Mit nur
etwa 100 PS ist sie bis zu 250 km/h schnell,
transportiert drei, wenn Leichtgewichte auf
der Riickbank sitzen, auch vier Leute iiber Di-
stanzen bis 1000 Kilometer.“ Von ihrem Ur-
typ, der Ambassadeur, unterscheidet sie sich
hauptsichlich durch ihr widerstandsirmeres
Hauptfahrwerk, das gepfeilte Seitenleitwerk
und ihr Pendelhéhenruder, das sich spiter in
der DR 400 wiederfindet.

In Grenoble wurden Spittler und Jennes
fiindig. Hier stand 1994 eines der Exemplare
zum Verkauf, mit denen Pierre Robin seinen
Traum vom rein franzdsischen Flugzeug ver-
wirklicht hatte: eine DR 1051 M1 Sicile Re-
cord mit dem 105 PS starken Potez4E 20, den
esals Option zu dem etwas schwicheren Con-
tinental O-200 gab. Mehr noch: Die in Greno-
ble angebotene Sicile Record mit dem Kenn-
zeichen F-BJLP entpuppte sich als Pierre Ro-
bins Ex-Privatflugzeug, mit dem er bei vielen
Luftrennen in seiner Klasse triumphierte und

so den Verkauf des Flugzeugs ankurbelte.

Seinen wohl spektakulirsten Sieg mit der
Sicile Record holte er zusammen mit seiner
Frau Therese bei der Rallye International de
Sicile am 30. Juni 1964. Erst wenige Tage zu-
vor war das Flugzeug musterzugelassen wor-
den. Fiir das Rennen wurde wie tiblich ein
spezieller Légere-Rennprop montiert, das
Spornrad erhielt eine Verkleidung, wider-
standstrachtige Anbauten bis hin zu den Ttir-
griffen hatte Robin demontiert. Im Cockpit
diirfte es heifl gewesen sein. Denn selbst die
Tiirschlitze hatte er nach dem Einsteigen von
innen abgeklebt, um jeden schidlichen Wi-
derstand zu vermeiden. So pripariert, jagten
die Robins ihr Flugzeug im Tiefstflug tibers
Wasser, um auch noch den Bodeneffekt aus-
zunutzen. Die fiir ein Flugzeug dieser Leis-
tungsklasse sagenhafte Durchschnittsge-
schwindigkeit: 272 km/h!

Heute steht die Sicile Record da, als sei sie
gerade erst aus der Werkshalle gerollt. Nein,
sie ist besser als neu. Piekfein bis in die letzte
Ecke unter der Cowling. Dabei hitte sie 1998
beinahe ihr Leben ausgehaucht, als Jorg
Spittler mit ihr bei der Landung auf Malta ei-
nen Motorbrand erlebte. Schuld war ein klei-
ner Riss im Auspuffkriimmer, durch den
heifle Abgase auf die Benzinleitung bliesen.
Gliicklicherweise konnte die Flughafenfeu-

erwehr den Brand 16schen, bevor die Flam-
men auf das gesamte Flugzeug tibergriffen.
Doch jetzt stand eine griindliche Uberholung
des Tiefdeckers an. Fiinf Jahre sollte es dau-
ern, bevor die Sicile Record wieder in Luft
kam. Jahre, in denen J6rg Spittler das Flug-
zeug, das er nach dem Ausstieg seines Freun-
des aus der Haltergemeinschaft inzwischen
allein besaf’, zusammen mit seiner Lebens-
partnerin Joanne Stocker mit viel Liebe zum
Detail perfekt herrichtete. Der Potez-Motor,
nur etwa 100 Stiick gibt es davon noch, istin
Bestform. , Eigentlich®, sagtJorg Spittler, , ist
er eine super Alternative zum Conti. Ein Spe-
zialist bei La Rochelle iiberholt diese Moto-
ren noch heute. Das kostet gerade mal die

Halfte einer Conti-Uberholung.®
Giinstig fliegen, das war immer die Maxi-
me bei der Auslegung der Jodel-Flugzeuge.
Die Sicile Record ist auch in dieser Disziplin
bis heute, iiber 40 Jahre nachdem sie auf den
Marke kam, praktisch ungeschlagen. Da
wundert es nicht, dass Robins Renner schon
viel von Europa gesehen hat. Etwa 2300 Stun-
den stehen im Bordbuch. Jedes Jahr kommen
rund 100 dazu. Die sportliche Sicile Record
jemals gegen einen ,Blech-Amerikaner® zu
tauschen, das kidme fiir ihren begeisterten Be-
sitzer nie in Frage. ac]
Heiko Miiller



